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１．地域特性の整理 

１-１ 人口・世帯数 

１） 総人口 

○ 古賀市の総人口は H27 年次点で約 58,000 人（R1 年現在時点で約 59,400 人）であり、増加傾向に

ある。 

○ 高齢化は進展しており、H17年度には約 16％だった高齢化率が、10 年後の H27 年度には約24％ま

で上昇しており、市民の約4 人に1 人が65 歳以上となっている。 

○ 国立社会保障・人口問題研究所の将来人口推計によれば、R2 年以降、総人口は減少に転じることが予想

されており、今後約 20 年間（R22 年）で総人口は約54,500 人にまで減少することが推計されている。 

また、高齢化率は35％程度まで上昇すると推計されている。 

 
図 人口の推移と将来推計 

資料：H27 年度まで…H27 年国勢調査 

R2 年度以降…国立社会保障・人口問題研究所「日本の地域別将来推計人口（Ｈ30年推計）」 
 

  

２） 校区別人口 

○ 市内 8 つの校区別の人口は下図のとおり。 

 
図 校区別人口 

資料：住民基本台帳（H30 年 7月 1日時点） 

３） 校区別人口推移 

○ 校区別に直近 5 年間における人口の推移をみると、花鶴地域、古賀西地域、花見地域、古賀東地域にお

いてはＨ27 年度に比較し増加傾向にある。また千鳥地域においてはＨ30 年度まで減少傾向にあったが、

Ｈ31年度に増加している。 

○ 一報、青柳校区、小野校区、舞の里校区においては減少傾向にある。 

 
図 校区別人口の推移（H27年度～H31年度） 

資料：住民基本台帳（各年 3月末日、H31 のみ 7月 1日時点） 

４） 高齢者世帯数 

○ Ｈ27 年度において一般世帯に占める高齢者単身世帯割合は 9.1％、高齢者夫婦世帯割合は 12.1％であ

り、高齢者世帯数及び一般世帯に占める高齢者世帯の割合は増加傾向にある。 

 
図 高齢者世帯の推移 
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５） 人口分布 

① 総人口分布 

○ 古賀市の人口分布をみると、市街化区域に設定されている国道 3 号の西側（花見地域、舞の里地域、千鳥地域、古賀西地域、花鶴地域）に高い集積がみられる。 

○ 市街化調整区域に設定されている国道 3 号の東側（古賀東地域、小野地域、青柳地域）においては、西側に比べると集積は低いものの、集落部（米多比、青柳、小竹）に一定の人口の集積がみられる。 

 

図 人口分布図（H27年）      資料：国土数値情報、Ｈ27国勢調査 

米多比 

青柳町 

小竹 

国道 3 号東側のエリアにおいては、 

集落部（米多比、青柳町、小竹）

に一定の人口が集積 

資料：古賀市都市計画マスタープラン 2009-2030 都市計画区域図 

国道 3 号西側のエリア

に人口が集積 
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② 高齢者人口分布 

○ 古賀市の高齢者人口分布（65 歳以上人口分布）をみると、①総人口分布 と同様に国道 3 号の西側（花見地域、舞の里地域、千鳥地域、古賀西地域、花鶴地域）に高い集積がみられる。 

○ 国道 3 号の東側（古賀東地域、小野地域、青柳地域）においては、集落部（米多比、青柳、小竹）を中心に低密度に分布している。 

 

図 高齢者人口分布図（H27年）        資料：H27 年国勢調査 

国道 3 号西側のエリアに 

高齢者人口が集積 

国道 3 号東側のエリアにおいては、 

集落部（米多比、青柳町、小竹）を

中心に低密度に高齢者人口が分布 

米多比 

青柳町 

小竹 
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③ 高齢者人口分布の推移（H27 年、R7 年、R12 年） 

 

○高齢者人口分布の将来推移を 500ｍのメッシュ単位でみると、H27 年から R7 年にかけて西部では舞

の里、東部では青柳町、小竹等で高齢者人口が増加することが予測されている。一方でに、美明では

高齢者人口が減少することがが予測されている。 

○ R7 年から R12 年にかけては、高齢者人口の分布状況が維持されること想定されている。 

 

 

 H27年 

R7年 R12年 

 

 

 

5 年後 
（令和元年 
現在より 

  11 年後） 
 

10 年後 
（令和元年現在より 

 6 年後） 

舞の里 

青柳町 

小竹 

美明 
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１-２ 施設分布 

１） 商業施設 

○ 商業施設は国道 3 号沿線、国道 495 号沿線に多く集積しており、ほとんどの施設がバス停 300m 圏域に立地している。 

 

図 商業施設の分布                        資料：iタウンページ、市民アンケート調査結果 

郊外部で 

唯一のスーパー 

千鳥駅西部の 

国道 495号沿線に集積 

古賀駅北西部の 

国道 495号沿線に集積 

国道 3号 

沿線に集積 
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２） 医療施設 

○ 医療施設は国道 495 号沿線や古賀駅周辺、舞の里に集積しており、ほとんどの施設がバス停 300m 圏域に立地している。 

○ 古賀市の主要医療施設である福岡東医療センター、北九州古賀病院は千鳥地域に立地しており、福岡東医療センターにおいては敷地内ににバス停が設置されている。 

  

図 医療施設の分布                              資料：日本医師会 地域医療情報システム 

 

福岡東医療センターや 

北九州古賀病院が 

千鳥地域に立地 
国道 495号沿線 

・古賀駅周辺に 

医療施設が集積 

舞の里地域に 

医療施設が集積 
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１-３ 移動特性 

国勢調査による通勤、通学における移動特性は以下のとおり。校区別の買い物、特別な買い物、通院、通勤、通学時の移動特性は資料 2 を参照。 

 

１） 通勤 

○ Ｈ27 年国勢調査によると、市内には約 27,000 人の就業者が居住しており、そのうち約 4 割が市内で

通勤し、5 割以上が市外で通勤している。 

○ 市外の通勤先で最も多いのは福岡市で約 7,300 人が通勤しており、次いで新宮町（約 1900 人）、福津

市（約 1,600 人）、宗像市（約800 人）となっている。 

○ 市外からの通勤者が最も多いのは福岡市で約4,000 人で、他に福津市、宗像市、新宮町などから通勤し

てきている。 

○ 移動手段は自家用車が 6 割、鉄道が 2 割、自転車が 1 割となっている。 

 

図 通勤による市内外の移動割合    図 通勤時の移動手段 

 

 

 

図 通勤による人口流動状況 

※15歳以上の就業者。従業地「不詳」を含む。 

 
 

 

２） 通学（15歳以上） 

○ Ｈ27年国勢調査によると、市内には約 3,000 人の通学者（15歳以上）が居住しており、そのうち約 3

割が市内で通学し、約 7 割が市外に通学している。 

○ 市外の通学先で最も多いのは福岡市で約 1,300 人が通学しており、次いで福津市（約180 人）、宗像市

（約 160人）となっている。 

○ 市外からの通学者が最も多いのは福岡市で約500人で、他に宗像市、福津市、新宮町などから通学して

きている。 

○ 移動手段は鉄道が5 割、自転車が3 割強、乗合バスが 1 割強となっている。 

 

図 通学による市内外の移動割合   図 通学時の移動手段 

 

 

図 通学による人口流動状況 

※15歳以上の通学者。従業地「不詳」を含む。 

資料：市内外の移動割合、移動流動状況はＨ27年国勢調査、移動手段はＨ22年国勢調査 
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２．まちづくりにおける公共交通の方針 

○ 上位・関連計画における公共交通に関連する方針・施策・目標は次のとおり。 

上位・関連計画 公共交通に関連する方針・施策・目標 

第 4 次古賀市総合振興計画 ─ ╩ ≤⇔√Γ ™≡ ╠∑╢╕∟≠ↄ╡Δ─  

都市機能の充実や生活環境の整備、景観への配慮などにより、都市としての質と魅力を高めるとともに、ＪＲ駅周辺の整備や利便性の向上などにより駅前の活性化を図りながら、 

ＪＲ駅を拠点とした“歩いて暮らせるまちづくり”を進める。 

Ｈ24（2012）年度～ 

Ｈ33（2021）年度 

4  

╖╛∆™

─ ∫√ 

╕∟≠ↄ╡  

Ẽ ⌂ ה ─ ⌂ ─  

○ JR 古賀駅周辺は古賀市の玄関口、中心拠点として魅力あるまちづくりに向けた土地利用を検討する。 

Ẽ ─  ─  

○ バス路線の維持、利便性向上のための改善・利用促進 

○ 交通弱者を対象とし地域で取り組む移動サポートなどの支援、バス路線を補完するシステムの構築 

古賀市人口ビジョン及び 

まち・ひと・しごと創生総合戦略 

4   

╕∟≠ↄ╡  

■ ▬fiⱨꜝ≤ Ⱡ♇♩꞉כ◒─  

○ コンパクトシティの推進を念頭に置き、市内公共交通を維持・継続し、市中心部の公共交通機関、公共施設、生活利便施設等へアクセスさせることで市民の利便性を確保する。 

ₒ ₓ 

（1）古賀市の実情に即した持続可能な交通体系の研究・検討、市内バス路線の利用促進啓発の強化 

（2）市内バス路線を維持するため事業者への支援を実施 

Ẽ ╩ ≤⇔√  

○ JR古賀駅周辺の都市機能強化を目的とし、駅東口を含めた中心拠点の活性化策や土地利用のあり方について検討を進めるとともに、生涯学習ゾーンの多角的な活用

と交流人口の拡大をめざす。 

Ｈ27（2015）年度～ 

Ｈ 31（2019）年度 

古賀市都市計画マスタープラン ■ ◒כⱠ♇♩꞉ה ─ ᵑ ─  

ＪＲ駅へのアクセス強化、利便性の向上を図るため、接続道路や駐輪場、

駅前広場などの整備を進める 

■ ◒כⱠ♇♩꞉ה ─ ᵒ Ⱡ♇♩꞉כ◒─  

地域の実状に応じた形での東西間の公共交通ネットワークの確保の検討 

Ｈ21（2009）年度～ 

Ｈ42（2030）年度 

 

（令和元年度改定予定） 

 

○ 上位・関連計画による公共交通の方針を、以下のとおりにとりまとめる。 

ＪＲ駅を拠点とした“歩いて暮らせるまちづくり” 

を支える公共交通ネットワーク環境の整備 

古賀市・地域の実状に応じた形での、 

東西間のアクセス利便性を高める 

持続可能な公共交通ネットワークの確保 

バス路線を補完する 

交通弱者を対象とした移動サポートなどのシステムの構築 

“まち”が持つ利便性と活力と、“さ

と”が持つゆとり環境と地域資源を機

能分担し、それぞれの良さを活かした

メリハリのある都市づくりを進める。 

【将来の都市構造】 
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３．公共交通の現況整理 

３-１ 公共交通の運行状況 

１） 公共交通ネットワークの状況 

○ 古賀市内には、JR鹿児島本線、西鉄バスの高速バス及び広域路線バスが運行しており、福岡市をはじめ南北方向の市町村を結ぶ広域的な公共交通ネットワークが形成されている。 

○ 市内の公共交通としては、西鉄バスが運行する市内線が 4 系統運行している他、公共施設等を結ぶ路線としてコガバスが運行している。 

 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

広域的なネットワーク図 市内路線図 
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２） 鉄道の運行状況 

○ 古賀市内には、JR 鹿児島本線が運行しており、福岡・久留米方面と折尾・小倉方面とを南北方向に結ん

でいる。 

○ 市内には古賀駅、千鳥駅、ししぶ駅の3 駅が立地している。 

表 鉄道概要 

路線 停車駅 方面 

運行便数 

平日 土日祝 

普通 区間快速 快速 普通 区間快速 快速 

JR鹿児島

本線 

古賀駅 
折尾・小倉 73 45 - 64 18 28 

博多・久留米 58 29 29 51 29 29 

千鳥駅 
折尾・小倉 73 - - 64 - - 

博多・久留米 58 11 - 51 10 - 

ししぶ駅 
折尾・小倉 73 - - 64 - - 

博多・久留米 58 11 - 51 10 - 

 

３） 西鉄バス 広域路線の運行状況 

○ 西鉄バスが運行する広域路線として、国道495 号を福岡～赤間線、津屋崎～新宮線、国道 3 号を赤間急行

福岡線が運行している。 

○ また、高速バスとしては高速バス【直方～天神】が高速青柳の停留所を経由して運行している。 

表 西鉄バス 広域路線概要 

路線 系統 行先 
運行便数 

平日 土曜 日祝 

福岡~赤間線 

津屋崎~新宮線 

赤間営業所～天神 
[26A] 天神 39 33 33 

[26A] 赤間営業所 36 30 30 

光陽台六丁目～天神 
[26A] 天神 14 15 11 

[26A] 光陽台六丁目 14 15 11 

津屋崎～天神 
[26A] 天神 3 - - 

[26A] 津屋崎 3 - - 

赤間営業所～天神 [26] 赤間営業所 3 3 3 

津屋崎橋～西鉄新宮駅前 
[5] 西鉄新宮駅前 15 16 16 

[5] 津屋崎橋 14 17 17 

赤間急行福岡線 

赤間営業所～天神 
天神 36 27 27 

赤間営業所 34 31 31 

青葉台入口～天神 
天神 18 15 15 

青葉台入口 15 12 12 

自由ケ丘南三丁目～天神 
天神 3 2 2 

自由ケ丘南三丁目 6 3 3 

広陵台児童公園前～天神 
天神 5 5 5 

広陵台児童公園前 9 6 6 

日赤看護大学～天神 
天神 13 11 11 

日赤看護大学 11 8 8 

舞の里～天神 
天神 3 1 1 

舞の里 3 1 1 

道の駅むなかた～天神 
天神 3 3 3 

道の駅むなかた 3 4 4 

神湊波止場～天神 
天神 - 2 2 

神湊波止場 - 1 1 

高速青柳 直方～天神 
天神 15 15 15 

直方 15 15 15 

 

 

 

 

４） 市内路線バス（西鉄バス 市内線、コガバス）の運行状況 

○ 市内の路線バスとしては、西鉄バスが運行する市内線が 4 系統運行している他、公共施設等連絡バスと

してコガバスが運行している。 

表 西鉄バス 市内線、コガバス概要 

運行系統名 
経路 

キロ程 
所要 

時間 

運行便数 

起点 主な経点 終 点 平日 土日祝 

 薦野系統 青柳四ツ角経由 薦野 青柳四ツ角 古賀駅前 9.6ｋｍ 26 分 35 26 

 薦野系統 筵内経由 薦野 筵内 古賀駅前 8.7ｋｍ 28 分 9 6 

 舞の里系統 舞の里 花見 古賀駅前 6.9ｋｍ 20 分 28 17 

 小竹系統 舞の里 古賀駅東口 グリーンパーク古賀 15.9 ｋｍ 45 分 19 19 

 コガバス 古賀駅東口 青柳四ツ角 グリーンパーク古賀 6.4ｋｍ 20 分 18 0 

 

○ 西鉄バス市内線の変遷をみると、以前は薦野系統のうちサンコスモ古賀を経由する系統（旧 7 番系統）

が運行していたが、H30年8月よりコガバスが運行開始したことを受け、H31年度より廃止している。 

○ 小竹系統は、H25 年度より古賀駅以北の舞の里までの区間を運行開始している。一方で、舞の里系統

市役所経由は小竹系統と統合する形でH29 年度より廃止している。 

表  西鉄バス市内線の変遷（H23年～H31年） 

薦野系統 

青柳四ツ角経由 
平日： 34 便(～H28 年)⇒31 便(～H30 年)⇒35 便 

休日： 26 便 

筵内経由 
平日： 9 便(～H24 年)⇒5 便(～H28 年)⇒6 便(～H30 年)⇒9 便 

休日： 6 便 

筵内・サンコスモ古賀経由 平日： 4 便(～H28 年)⇒3 便(～H30 年) ⇒廃止 

新原・サンコスモ古賀経由 平日： 4 便(H25 ～H30 年)⇒廃止 

舞の里 

系統 

花見経由 
平日： 25 便(～H24 年)⇒17 便(～H28 年)⇒27 便(～H30 年)⇒28 便 

休日： 17 便(～H24 年)⇒11 便(～H28 年)⇒17 便(H29 年～) 

市役所経由 
平日： 18 便(～H24 年)⇒6 便(～H28 年) ⇒統合・廃止 

休日： 17 便(～H24 年) ⇒4 便(～H28 年) ⇒統合・廃止 

小竹系統 

古賀駅東口 

～グリーンパーク古賀 

平日： 20 便(～H23 年)⇒28 便(～H24 年)⇒16 便(～H28 年)⇒11 便(～H30 年)⇒10 便 

休日： 19 便(～H23 年)⇒27 便(～H24 年)⇒10 便(H25 年～) 

舞の里 

～グリーンパーク古賀 

平日： 12 便(H25 ～H28 年)⇒9 便(H29 年～) 

休日： 13 便(H25 ～H28 年)⇒9 便(H29 年～) 

コガバス 平日： 15 便(H30 年～)⇒18 便 

 

５） タクシーの運行状況 

○ 市内では㈱古賀タクシー、花鶴タクシー㈲の2 社がタクシー事業を行っている。 

表 タクシー事業者概要 

事業者 住所 ドライバー数 車両＜（）:  台数＞ 

㈱古賀タクシー 天神 1-4-15 32 
小型タクシー（24）、ジャンボタクシー（2）、 

福祉タクシー（5）、貸切バス（3）、介護タクシー、マイクロバス 

花鶴タクシー㈲ 天神２丁目１−５ 30 小型タクシー（17）、ジャンボタクシー（1） 
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３-２ 公共交通の利用状況・運営状況 

１） 鉄道の利用状況 

○ 市内各駅のＨ30 年度における 1 日当たりの乗車人数は、古賀駅で 6,864 人/日、千鳥駅で 3,814 人/

日、ししぶ駅で 1,592 人/日となっている。 

 

図 1 日当たりの駅別乗車人数（Ｈ30年度） 

資料：JR九州旅客鉄道株式会社HP 駅別乗車人員（2018 年度） 

 

○ 西鉄バス 市内線及びコガバスの古賀駅バス停利用者の割合をみると、古賀駅での乗降は各系統において

全乗降の 2 割～3 割を占めており、バス利用者の主要な目的地となっている。 

 
図 西鉄バス市内線における古賀駅バス停利用者の割合（H29 年） 

資料：H29 年乗降調査結果 

 

図 コガバスにおける古賀駅バス停利用者の割合（H30 年8 月～R1 年 6 月） 

資料：庁内資料 

 

 

２） 西鉄バス 市内線の利用状況・運営状況 

① 西鉄バス 市内線の利用者数(推計値) 

○ 西鉄バス 市内線の利用者数は H30 年度で約25万人であり、過年度と比較すると微減傾向にある。 

 
図 西鉄バス市内線の系統別利用者数の推移（H23 年～H30 年） 

※各系統の利用者数は運航距離に応じて勘案した推計値である。 

資料：庁内資料 

 

② 西鉄バス 市内線の利用者数の推移(推計値) 

○ 西鉄バス 市内線の利用者数の推移をみると、H25年度に運行区間が延伸した小竹系統や舞の里系統で

は利用者数が増加に推移している。 

○ 薦野系統青柳四ツ角経由においては利用者数は横ばいに推移している 

○ 薦野系統筵内経由においては、H27 年度以降減少に推移している。 

 

図 西鉄バス市内線の系統別利用者数の推移（H23 年を 1.00 とした場合） 

※各系統の利用者数は運航距離に応じて勘案した推計値である。 

資料：庁内資料 
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○ H30 年度における系統別年間利用者数及び便あたり利用者数をみると、薦野系統青柳四ツ角経由では

9.5 人/便、小竹系統では 8.9 人/便、舞の里系統では 7.2人/便、薦野系統筵内経由で 5.4 人/便となっ

ている。 

 
図 西鉄バス市内線の系統別利用者数及び便あたり利用者数（H30 年） 

※各系統の利用者数は運航距離に応じて勘案した推計値である。 

資料：庁内資料 

③ 西鉄バス 市内線の運行収支 

○ 西鉄バス 市内線の運行収支状況をみると、運行経費は増加傾向にある一方、運行収入は減少傾向であり、

収支率は 50％を下回るまでに低下している。 

○ 赤字額は微増傾向にあり、市の負担額（補助額）も増加の幅は小さいものの、増加傾向にある。 

 

図 西鉄バス市内線の運行収支の推移 

表 運行収益・補助金額の推移                   (万円） 

 
運行収入 運行経費 赤字額 補助金額 

H23  6,999  4,034  2,965  2,888  

H24  7,525  3,977  3,548  3,429  

H25  7,492  3,841  3,651  3,560  

H26  7,391  3,739  3,652  3,652  

H27  7,448  3,695  3,753  3,733  

H28  7,357  3,906  3,451  3,451  

H29  7,668  3,666  4,002  3,938  

H30  7,669  3,713  3,956  3,956  

３） 西鉄バス 市内線の利用状況・運営状況 

① コガバスの利用者数 

○ コガバスの利用者数は R1 年4 月に増便したこともあり、増加傾向にある。 

○ 利用者は70 歳おでかけバス利用者等が約 6 割、中学生以上の一般利用者が約4 割となっている。 

 

図 コガバスの利用者数及び便あたり利用者数の推移（H30 年 8月～R1 年 9 月） 

資料：庁内資料 

 

② コガバスの運行収支 

○ コガバスの収支率はH30 年度は 9％前後であったが、R1 年度から18％前後までに向上している。 

 

図 コガバスの運行経費と収支率の推移（H30 年 8月～R1 年 9月） 

資料：庁内資料 
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４．運行面からの課題等（交通事業者ヒアリング結果） 

○ 西鉄バス 市内線をはじめ、高速バス、広域路線バスの運行事業者である西鉄バス、コガバスの運行事

業者である古賀タクシーを対象に、ヒアリングを実施した。ヒアリング結果の概要は次のとおり。 

【西鉄バス（高速バス、広域路線バス、市内線）】 

○ 高速バス、広域の路線バスは古賀を中心とした利用特性ではない。 

○ 市内線については駅までの移動手段が主要となっている。 

○ 舞の里系統のみ病院への移動特性が見られる。 

○ 道路環境が変容しており、ルートの最適化に向けた見直しが必要。 

○ 働き方改革により、一人当たりが働ける時間も限られてくる。その上、ドライバーは減少傾向にあ

るため、必然的にリソースは縮小せざるを得ない。 

○ 「面的」で「誰もが」「どの地域でも」利用できるというサービスは成り立たない。 

○ 利用促進事業が利用に結びついている実感はない。 

○ 一部の路線では利用者数に対し車両サイズが余剰となっている。需要の最大量を踏まえ、コガバス

等への移行も念頭に、車両サイズ、運行形態の見直しを図るべき。 

 

表 路線別特性 

 運行状況 利用行動パターン 

高速バス 
¶ 市内からの利用者はほとんど

いない 

（所有しているデータからは「青柳」に特定した乗降

実態は判明できない） 

広域路線バス 

¶ 市内からの利用はそこまで多

くない。市を通過しているとい

う認識 

福岡・天神までの利用 

市内線 

¶ 昼間の高齢者の利用と朝夕の

通勤・通学利用が中心 

¶ 昼間は利用が少ない 

¶ 市内の施設ではなく、駅までの

フィーダーとして利用 

【薦野系統】 

¶ 駅、花鶴、舞の里、薦野、米多比、大塚団地前等住宅

団地がある地域での利用が中心である。 

¶ 花鶴団地はかなり古く、建て替えが進んでおり、今後

利用されるかはわからない。 

【舞の里系統】 

¶ ＪＲから乗り継いで病院（北九州古賀病院、福岡東医

療センター）に向かう利用が多い。 

【小竹系統】 

¶ ししぶ駅利用者が中心で、次いで古賀駅利用者が多

い。 

¶ それ以外の停留所では、特に利用が集中している地点

はなく、少しずつ利用があるという程度である。 

 

【古賀タクシー（コガバス）】 

○ 利用者は70 歳以上が62％、午前便の利用が 72％ 

○ 利用の多い地点は古賀駅 33％、サンコスモ 20％、庄公民館前 10％ 

○ 以前は駅に接続していなかったが、駅に接続させたことで利便性が向上した。 

○ 過密ダイヤで遅延が発生しているとともに、ドライバーの休みがとれない状況となっている。利用

者は高齢者が多いことから、乗降にも時間がかかることも踏まえ、余裕のあるダイヤ設定が必要。 

○ 利用者から乗り降りが大変との意見があり、手すりを増設する、乗降口の段差解消する等対策が必

要。 

○ 工業団地で従業員の送迎を行っている。企業は他企業の従業員との情報交換を避けるため、企業合

同での送迎は避ける傾向にある 

○ 今後はスマートフォンを利用した予約サービスの導入などを考えてみてはどうか。病院の予約から

送迎の予約まで一元的にできるようになればよい。 

○ 利用者の買い物先としてはルミエールやコスモス、ハローデイなど。サンリブは高齢者には広すぎ

る。 

○ 庄の公民館は２つの病院（やの循環器科内科クリニック、かい整形外科医院）の中間地点にあり、

病院の利用者が乗車している。 

○ 新宮町のコミュニティバスは車庫に戻る際に古賀市内を通っている。今後は地域の垣根を越えて使

えるリソースを共有すべき 

５．バスの利用実態（OD 調査結果） 

５-１ 調査概要 

○ 本調査は、市内を運行する西鉄バス市内線及びコガバスを対象に、それぞれの路線における利用者の利

用実態（利用者属性、利用目的、利用頻度、行先等）や、運行時間による利用の多寡等を把握すること

を目的に実施した。  

表 調査概要 

対象路線 

西鉄バス市内線3系統4路線、コガバス１路線 

①薦野系統 青柳四ツ角経由  ②薦野系統 筵内経由 

③舞の里系統         ④小竹系統     ⑤コガバス 

対象者 
バス利用者全員 

※複数回利用の場合でも調査対象とする（毎回調査） 

調査日程 
平日      9 月 25 日（水）（西鉄バス、コガバス） ※今回の報告事項 

土日祝日 10 月 13 日（日）（西鉄バスのみ） 

調査方法 調査員が車両に乗り込み、調査カードを利用者に直接配布・回収する。 

調査項目 

設問 選択肢 設定の狙い 

回答者の性別 ①男性  ②女性  個人属性の把握 

このバスの利用目的は？ 

①通勤  ②通学 

③通院・通所 ④買い物  

⑤観光  ⑥私用・その他 

 利用目的の把握 

今回の外出の目的地は？ ①古賀市内 ②古賀市外  目的地の把握 

このバスの直前・直後に他の

交通機関への乗り継ぎは？ 

①鉄道（JR） ②西鉄バス 広域路線 

③西鉄バス 市内路線 ④コガバス 

 公共交通の乗り継

ぎ実態の把握 

運賃の支払い方法は？ 

①現金  ②IC カード 

③古賀市 70 歳おでかけバス100 円 

④通勤・通学定期券 

⑤グランドパス65  ⑥その他 

 支払方法の把握 

最近30 日以内にこのバスを

どのくらい利用しましたか？ 

①17 日以上（週５日～ほぼ毎日） 

②9～16 日程度（週３～４日程度） 

③4～8 日程度（週１～２日程度） 

④1～3 日程度（週１日未満） 

 利用頻度の把握 

あなたの年齢は？ 

①～15 歳 ②16～18 歳 

③19～39 歳 ④40～64 歳 

⑤65～69 歳 ⑥70 歳以上 

 個人属性の把握 

あなたのお住まいは？ ①古賀市内 ②古賀市外  個人属性の把握 

 

５-２ 調査票の回収状況 

○ 平日の調査（令和元年 9 月 25 日（水））において 983 票を回収した。系統別の回収状況は下図のとおり。 

 

図：系統別 調査票回収数 
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５-３ 系統別利用状況(平日) 

１） 薦野系統青柳四ツ角経由（利用者数 平日：365人/日 10.4 人/便） 

利用者の属性 

・利用特性 

 

○ 利用者は、65 歳以上が 47%、40～64 歳が 18%、40 歳未満が 21%と高齢層が中心である。また、市

内在住者が 67%を占め、高齢の市民が主な利用者となっている。 

○ 利用目的をみると、通院・通所 24%、通勤 21%、買い物 16%、私用・その他 19%と、多様な目的で

利用されており、目的地は市内 52%、市外 29%と市内だけでなく、市外への外出にも利用されている。 

○ 便別の状況をみると、薦野⇒古賀駅方面の 1～3 便は通勤・通学の割合が高くなっており、早朝は主に

通勤・通学に利用されている。3～6 便になると通院・通所や買い物の割合が高くなっている。 

また、1～7 便までの利用が多く、午前中の外出に利用されている状況が見られる。 

○ 古賀駅⇒薦野方面は、1 便は市外からの古賀市通勤・通学の利用がみられる。4 便以降は概ね 10～20

人程度の利用があり、通院・通所、買い物、私用・その他など様々な目的で利用されている。 

○ 利用区間をみると、古賀駅での乗車・降車が突出して多く、前述の目的や目的地の状況も併せて考え

ると、古賀駅周辺の商業施設や医療施設への外出、市外への通勤・通学、買い物、通院などのための

鉄道や西鉄バス広域路線への乗継に利用されている状況がうかがえる。なお、特に利用の少ない区間

は見られず、万遍なく利用されている。 
 

▲便別利用者数（薦野⇒古賀駅）   ▲便別利用者数（古賀駅⇒薦野） 

 

バス停別利用者数（薦野⇒古賀駅） 

 

バス停別利用者数（古賀駅⇒薦野） 

 

車内乗車人員（薦野⇒古賀駅） 
 

車内乗車人員（古賀駅⇒薦野） 

【性別】

男 27%

女 70%

無回答 4%

【年齢】

～15歳 1%

16～18歳 5%

19～39歳 15%

40～64歳 18%

65～69歳 6%

70歳以上 41%

無回答 13%

【居住地】

古賀市内 67%

古賀市外 15%

無回答 18%

【利用目的】

通院・通所 24%

通勤 21%

買い物 16%

通学 6%

観光 1%

私用・その他 19%

無回答 14%

【目的地】

古賀市内 52%

古賀市外 29%

無回答 19%

【利用頻度】

週５日～ほぼ毎日 28%

週３～４日 15%

週１～２日 21%

週１日未満 18%

無回答 18%

【乗り継ぎの有無】

鉄道（JR） 31%

西鉄バス広域路線 14%

西鉄バス市内線 15%

コガバス 3%

無回答 37%

【支払方法】

ICカード 27%

現金 21%

古賀市70歳おでかけバス100円 17%

グランドパス65 16%

通勤・通学定期券 4%

その他 2%

無回答 12%
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２） 薦野系統筵内経由（利用者数 平日：73人/日 8.1 人/便） 

利用者の属性 

・利用特性 

 

○ 利用者は、65 歳以上の高齢者が 57%、40～64 歳が 16%、40 歳未満が 13%と高齢層が中心である。

また、市内在住者が 71%を占め、高齢の市民が主な利用者となっている。 

○ 利用目的をみると、通院・通所 26%、通勤 22%、買い物 16%、私用・その他 21%と、多様な目的で

利用されており、目的地は市内 47%、市外 32%と市内だけでなく、市外への外出にも利用されている。 

○ 便別の状況をみると、薦野⇒古賀駅方面の 1 便は主に通勤に利用されている。2 便が最も利用が多く、

通院・通所や買い物等で利用されている。3 便で利用数が 3 人までに減り、4 便で通院・通所等で利用

されている。 

○ 古賀駅⇒薦野方面は、1 便の利用が最も多く、通院・通所や買い物等で利用されている。2 便以降は通

院・通所、買い物、私用・その他など様々な目的で利用されている。 

○ 利用区間をみると、米多比、小野里団地、蛍ヶ丘団地等の集落前のバス停から古賀駅での乗車・降車

が多く、前述の目的や目的地の状況も併せて考えると、古賀駅周辺の商業施設や医療施設への外出、

市外への通勤、買い物、通院などのための鉄道や西鉄バス広域路線への乗継に利用されている状況が

うかがえる。また、久保～古賀の区間は降車は見られるものの、乗車は少なく、近隣住人の利用は少

ないと推測される。 

 

▲便別利用者数（薦野⇒古賀駅）   ▲便別利用者数（古賀駅⇒薦野） 

 

バス停別利用者数（薦野⇒古賀駅） 

 

バス停別利用者数（古賀駅⇒薦野） 

 

車内乗車人員（薦野⇒古賀駅） 
 

車内乗車人員（古賀駅⇒薦野） 

 

【性別】

男 25%

女 73%

無回答 3%

【年齢】

～15歳 1%

16～18歳 4%

19～39歳 8%

40～64歳 16%

65～69歳 15%

70歳以上 42%

無回答 12%

【居住地】

古賀市内 71%

古賀市外 10%

無回答 19%

【利用目的】

通院・通所 26%

通勤 22%

買い物 16%

通学 3%

観光 1%

私用・その他 21%

無回答 11%

【目的地】

古賀市内 47%

古賀市外 32%

無回答 22%

【利用頻度】

週５日～ほぼ毎日 23%

週３～４日 21%

週１～２日 12%

週１日未満 27%

無回答 16%

【乗り継ぎの有無】

鉄道（JR） 36%

西鉄バス広域路線 16%

西鉄バス市内線 12%

コガバス 3%

無回答 33%

【支払方法】

現金 26%

ICカード 26%

グランドパス65 16%

古賀市70歳おでかけバス100円 15%

通勤・通学定期券 7%

その他 0%

無回答 10%
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３） 舞の里系統（利用者数 平日：279 人/日 10.0 人/便） 

利用者の属性 

・利用特性 

 

○ 利用者は、65 歳以上の高齢者が 44%、40～64 歳が 24%、40 歳未満が 14%と、比較的幅広い年代に

利用されており、その中で高齢層が中心となっている。また、市内在住者が 56％、市外在住者が 23％

と市内外から利用されてる。 

○ 利用目的をみると、通勤 29％、通院・通所 29％、買い物 13%などとなっており、通勤による利用と

通院・通所、買い物などの日常的生活での外出による利用の 2 パターンが中心となっている。 

○ 目的地は市内 56%、市外 19%となっている。 

○ 便別の状況をみると、舞の里⇒古賀駅方面の 1～3 便は通勤の割合が高くなっており、早朝は主に通勤

に利用されている。4 便以降は通院・通所や買い物の割合が高くなっている。利用は概ね 1～5 便まで

が多く、利用者数は 6～10 便で 7～9 人程度、11～13 便では 2 人程度となっている。 

○ 古賀駅⇒舞の里方面は、1～2 便、12～15 便は通勤（帰宅）の割合が高くなっており、3～11 便は通

院・通所、買い物、私用・その他など様々な目的で利用されている。 

○ 利用区間をみると、舞の里～千鳥駅・古賀駅間、古賀駅～福岡東医療センター間の利用が多い。前述

の目的や目的地の状況も併せて考えると、通勤等による鉄道との乗継を目的とした駅までの移動、古

賀北での買い物を目的とした移動、福岡東医療センターへの通院を目的とした移動に利用されている

状況がうかがえる。なお、特に利用の少ない区間は見られず、万遍なく利用されている。 

 

▲便別利用者数（舞の里⇒古賀駅）  ▲便別利用者数（古賀駅⇒舞の里） 

 

バス停別利用者数（舞の里⇒古賀駅） 

 

バス停別利用者数（古賀駅⇒舞の里） 

 

車内乗車人員（舞の里⇒古賀駅） 
 

車内乗車人員（古賀駅⇒舞の里） 

【性別】

男 26%

女 72%

無回答 2%

【年齢】

～15歳 1%

16～18歳 1%

19～39歳 12%

40～64歳 24%

65～69歳 9%

70歳以上 35%

無回答 18%

【居住地】

古賀市内 55%

古賀市外 23%

無回答 22%

【利用目的】

通勤 29%

通院・通所 29%

買い物 13%

通学 1%

観光 1%

私用・その他 9%

無回答 18%

【目的地】

古賀市内 56%

古賀市外 19%

無回答 25%

【利用頻度】

週５日～ほぼ毎日 26%

週３～４日 13%

週１～２日 19%

週１日未満 18%

無回答 24%

【乗り継ぎの有無】

鉄道（JR） 42%

西鉄バス広域路線 5%

西鉄バス市内線 10%

コガバス 0%

無回答 44%

【支払方法】

ICカード 40%

現金 15%

グランドパス65 10%

古賀市70歳おでかけバス100円 8%

通勤・通学定期券 8%

その他 3%

無回答 18%
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４） 小竹系統（利用者数 平日：220 人/日 11.6 人/便） 

利用者の属性 

・利用特性 

 

○ 利用者は、65 歳以上の高齢者が 51%、40～64 歳が 27%、40 歳未満が 11%と、比較的幅広い年代に

利用されており、その中で高齢層が中心となっている。また、市内在住者が 64％、市外在住者が 22％

と市内外から利用されてる。 

○ 利用目的をみると、通勤が 26％、通院・通所 23%、買い物 15%、私用・その他 21%と、多様な目的

で利用されており、目的地は市内 61%、市外 22%と市内だけでなく、市外への外出にも利用されてい

る。 

○ 便別の状況をみると、上り・下り方面とも 1～2 便、8 便以降は通勤の割合が高く、3～7 便は通院・

通所、買い物、私用・その他等の割合が高い。 

○ 利用区間をみると、八反田、須賀神社前、小竹～ししぶ駅、古賀駅間の利用や花鶴ヶ丘郵便局～古賀

駅～福岡東医療センター間の利用が多く、前述の目的や目的地の状況も併せて考えると、通勤等によ

る鉄道との乗継を目的とした駅までの移動、古賀駅周辺の商業施設や医療施設への外出を目的とした

移動、福岡東医療センターへの通院を目的とした移動に利用されている状況がうかがえる。なお、特

に利用の少ない区間は見られず、万遍なく利用されている。 
 

▲便別利用者数（グリーンパーク⇒古賀駅東口⇒舞の里）▲便別利用者数（舞の里⇒古賀駅東口⇒グリーンパーク） 

 

▲バス停別利用者数（グリーンパーク⇒古賀駅東口⇒舞の里） 

 

▲バス停別利用者数（舞の里⇒古賀駅東口⇒グリーンパーク） 

 

▲車内乗車人員（グリーンパーク⇒古賀駅東口⇒舞の里） 
 

▲車内乗車人員（舞の里⇒古賀駅東口⇒グリーンパーク） 

 

【性別】

男 20%

女 71%

無回答 9%

【年齢】

～15歳 0%

16～18歳 2%

19～39歳 9%

40～64歳 27%

65～69歳 10%

70歳以上 41%

無回答 10%

【居住地】

古賀市内 64%

古賀市外 22%

無回答 14%

【利用目的】

通勤 26%

通院・通所 23%

買い物 15%

通学 5%

観光 0%

私用・その他 21%

無回答 10%

【目的地】

古賀市内 61%

古賀市外 22%

無回答 17%

【利用頻度】

週５日～ほぼ毎日 33%

週３～４日 15%

週１～２日 21%

週１日未満 19%

無回答 13%

【乗り継ぎの有無】

鉄道（JR） 39%

西鉄バス広域路線 7%

西鉄バス市内線 13%

コガバス 3%

無回答 39%

【支払方法】

ICカード 39%

現金 17%

グランドパス65 15%

古賀市70歳おでかけバス100円 14%

通勤・通学定期券 3%

その他 1%

無回答 10%
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５） コガバス（利用者数 平日：47人/日 2.6 人/便） 

利用者の属性 

・利用特性 

 

○ 利用者は、65 歳以上の高齢者が 59%、40～64 歳が 19%、40 歳未満が 19%と高齢層が中心である。

また、市内在住者が 72%を占めており、高齢の市民が主な利用者となっている。 

○ 利用目的をみると、買い物 26%、通院・通所 19%、通学 13%、通勤 11％、私用・その他 32%と多様

な目的で利用されており、目的地は市内 85%、市外 9%と市内が中心となっている。 

○ 便別の状況をみると、古賀駅東口⇒コスモス館方面では 1～2 便は通勤での利用、3 便以降は通院・通

所や買い物、私用・その他の利用が中心となっている。また、利用者数は 3 便及び 11 便で 5 人以上と

なっているが、その他の便では 1～3 人となっている。 

○ コスモス館⇒古賀駅東口方面は、4～14 便は通院・通所や買い物、私用・その他で利用されており、

16～18 便は通勤・通学（帰宅）で利用されている。 

○ 利用区間をみると、古賀駅東口⇒コスモス館方面では古賀駅やリーパスプラザこがで乗車しサンコス

モ古賀や隣保館「ひだまり館」での降車する利用が多い。コスモス館⇒古賀駅東口方面では青柳四ツ

角や隣保館「ひだまり館」で乗車し古賀駅での降車する利用が多い。前述の目的や目的地の状況も併

せて考えると、買い物、通院・通所、私用でバス停やその周辺、古賀駅で鉄道に乗り継いでその先ま

での移動に利用されている状況がうかがえる。唐津街道青柳宿での利用は 0 人となっている。 

 

▲便別利用者数（古賀駅東口⇒コスモス館） ▲便別利用者数（コスモス館⇒古賀駅東口） 

 

バス停別利用者数（古賀駅東口⇒コスモス館） 

 

バス停別利用者数（コスモス館⇒古賀駅東口） 

 

車内乗車人員（古賀駅東口⇒コスモス館） 
 

車内乗車人員（コスモス館⇒古賀駅東口） 

【性別】

男 17%

女 81%

無回答 2%

【年齢】

～15歳 2%

16～18歳 0%

19～39歳 17%

40～64歳 19%

65～69歳 2%

70歳以上 57%

無回答 2%

【居住地】

古賀市内 72%

古賀市外 26%

無回答 2%

【利用目的】

買い物 26%

通院・通所 19%

通学 13%

通勤 11%

観光 0%

私用・その他 32%

無回答 0%

【目的地】

古賀市内 85%

古賀市外 9%

無回答 6%

【利用頻度】

週５日～ほぼ毎日 6%

週３～４日 11%

週１～２日 34%

週１日未満 43%

無回答 6%

【乗り継ぎの有無】

鉄道（JR） 36%

西鉄バス広域路線 0%

西鉄バス市内線 11%

コガバス 28%

無回答 26%

【支払方法】

現金 79%

古賀市70歳おでかけバス100円 19%

ICカード 2%
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６．市民アンケート調査 

○ 本調査は、市民の外出目的ごとの移動特性や公共交通の利用実態および意見・意向などの把握を目的に、古賀市民を対象に実施した。 

○ 市全体あるいは各地域の「移動特性の把握」に向けては、市民全体を対象として調査を実施する必要がある。一方で「公共交通の利用実態の把握」に向けては、市民の中でも実際に公共交通を利用している割合は少ない

ことが想定されるなど、有効な回答が得られる割合が低くなることが想定されることから、本調査は、市民全体を対象とした「一次調査」と、公共交通の利用割合が高い層を対象とした「二次調査」の 2 段階で行うこと

とした。 

 

６-１ 調査概要 

１） 一次調査 

○ 一次調査は、外出目的ごとの移動実態を把握することを主眼とするとともに、公共交通の利用実態の概

要もあわせて把握することを目的に、市民全体を対象として実施した。 

 

 

 

表 一次調査概要 

調査目的 
外出目的ごとの移動実態の把握を主眼とし、公共交通の利用実態の概要もあわせて把

握する。 

調査対象者 

市内在住の18 歳~84 歳の男女 

※住民基本台帳から無作為に抽出した。 

※回答能力などを考慮し84 歳以下を対象とし、また要介護認定者は除外した。 

対象者数 2,000 人 

調査対象地区 古賀市全域 

調査方法 郵送配布、郵送回収 

調査時期 令和元年 8 月 7 日（水）～令和元年 8 月 19 日（月） 

設問 

項目 設問 

目的別移動特性 

＜目的＞ 

①買い物 

②特別な買い物 

③通院 

④通勤・通学 

⑤その他 

¶ 外出頻度 

¶ 外出先の立地・施設名 

¶ よく利用する交通手段 

¶ 外出時間・外出時間（買い物・通院 のみ） 

¶ あわせて済ませてしまうことが多い用事 

（買い物・通院・通勤・通学 のみ） 

¶ 外出の曜日（特別な買い物 のみ） 

公共交通の利用状況 

¶ 最近１か月の間に利用した公共交通 

¶ 最も利用した公共交通の利用日数 

¶ 公共交通の利用目的 

最寄りバス停・停留所の

認知状況 
¶ 最寄りバス停・停留所の名称・距離（ｍ） 

運転免許・自家用車の所

有状況 

¶ 運転免許の有無 

¶ 自家用車の有無 

回答者の属性 ¶ 性別 / 年齢 / 職業 / 住所（地区） 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

２） 二次調査 

○ 二次調査は、公共交通の利用実態および意見・意向の把握を主眼とするとともに、運転継続に対する

意向などもあわせて把握することを目的として実施した。 

○ 一次調査結果より、年齢が60歳以上で公共交通の利用者が多い結果となったことから、60歳以上

の年齢層を調査対象とした。 

表 二次調査概要 

調査目的 
公共交通の利用実態および意見・意向の把握を主眼とし、運転継続に対する意向なども

あわせて把握する。 

調査対象者 
市内在住の60~84 歳の男女 

※一次調査結果より、「公共交通を利用している」の回答が多い年齢層を抽出 

対象者数 1,320 人 

調査対象地区 古賀市全域 

調査方法 郵送配布、郵送回収 

調査時期 令和元年 10 月 10 日（木）～令和元年 10 月 21 日（月） 

設問 

項目 設問 

公共交通の利用の有無 ¶ 最近１か月の公共交通利用の有無 

公共交通の利用状況 

¶ 最近１か月の間に利用した公共交通機関 

¶ 最も利用した公共交通の利用日数 

¶ 運賃の主な支払い方法 

¶ 行き帰りの利用の有無 

¶ 代わりとなる主な移動手段 

¶ 公共交通を利用した移動パターン（乗り降りする場所、目

的先の施設名、外出頻度） 

バスを利用する上での問

題 

¶ バスの利用で特に困っていること（上位3 つ） 

¶ 具体的に見直してほしい意見・要望 

公共交通を利用してない

人の移動状況 

¶ 最も多い移動手段 

¶ 移動手段を利用する上で困っていること・不安なこと 

¶ 古賀市内バスについての認知状況 

¶ 公共交通を利用していない理由 

¶ 公共交通の利用可能性 

運転免許・自家用車の所

有状況 

¶ 運転免許の有無 

¶ 自家用車の有無 

免許返納に関する意向 

¶ 運転免許を返納した場合の移動手段（通院・買い物） 

¶ 運転免許を返納する上での懸念 

¶ 運転免許を返納する上で必要な支援 

「70 歳おでかけバス事業」

の認知状況 

¶ 「70 歳おでかけバス事業」の認知状況 

¶ 事業についての意見 

¶ 今後の利用意向 

最寄りバス停・停留所の

認知状況 
¶ 最寄りバス停・停留所の名称・距離（ｍ） 

回答者の属性 ¶ 性別 / 年齢 /  住所（地区） 
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６-２ 調査結果概要（一次調査）

１） 調査票の回収状況 

○ 配布総数2,000 票に対して、9月 2日時点の回収票数は 855 票となり、回

収率は 42.8％となった 

○ 地域別では、舞の里、花鶴の回収率が5 割以上と高い。一方古賀東の回収率は

34.8％と他地域に比べて低い結果となった。 

○ 年代別では60代以上で回収率が 5 割以上で比較的高い。一方10代では

28.3％、20 代では18.0％と回収率が低い。 
 

表 配布票数（校区別）  表 配布票数（年代別） 

校区 配布数 回収票 回収率   年代 配布数 回収票 回収率 

青柳 201 票 81 票 40.3%  10 代 53 票 15 票 28.3%  

小野 257 票 98 票 38.1%  20 代 250 票 45 票 18.0%  

古賀東 348 票 121 票 34.8%  30 代 301 票 98 票 32.6%  

古賀西 335 票 133 票 39.7%  40 代 359 票 116 票 32.3%  

花鶴 210 票 111 票 52.9%  50 代 303 票 130 票 42.9%  

千鳥 168 票 80 票 47.6%  60 代 356 票 200 票 56.2%  

花見 270 票 119 票 44.1%  70 代 298 票 195 票 65.4%  

舞の里 211 票 112 票 53.1%  80 代 81 票 49 票 60.5%  

市全体 2,000 票 855 票 42.8%  市全体 2,000 票 855 票 42.8%  

 

２） 回答者の属性 

○ 回答者の性別、年齢、職業は以下のとおり 

①性別              ②年齢 

 
 

① 運転免許の有無 

○ 回答者の8 割が運転免許を所有しており、青柳、小野舞の里、花見、古賀東では運転免許の保有率が特に高い。 

 
② 自家用車の有無 

○ 回答者の8 割の世帯で自家用車を所有しており、そのうち 7割は自分が、3 割は自分以外の家族が自家用車を利用している。 

○ 世帯で自家用車を所有していない割合は 8.7％となっている。 

○ 花鶴、古賀西、千鳥では自家用車の保有率が5～6割と比較的低い。 

 

 

③ 運転免許・自家用車の非保有者の年齢構成 

○ 運転免許・自家用車の非保有者の年齢構成をみると、いずれも60代以上が 7 割以上を占めている。 

 
 
 

男性

40.0%

女性

57.8%

無回答

2.0%
男性

女性

無回答

n=855

1.8%

5.3%

11.5%

13.6%

15.2%23.4%

22.8%

5.7%

0.8%

10代

20代

30代

40代

50代

60代

70代

80代以上

無回答n=855

③職業 

会社員

25.5%

公務員

5.1%

自営業

4.7%
学生

2.1%

パート・アルバイト

17.5%

仕事はしていない

36.4%

その他

7.1%

無回答

1.4%

会社員

公務員

自営業

学生

パート・アルバイト

仕事はしていない

その他

無回答

n=855

80.4%

4.0%

14.7%
0.9% 運転免許を所有している

運転免許を所有していない(以前は所有していたが、返納した）

運転免許を所有していない(もともと所有していない）

無回答

n=855

80.4%

4.0%

14.7%
0.9%

運転免許を所有している

運転免許を所有していない(以前は所有していたが、返納した）

運転免許を所有していない(もともと所有していない）

無回答

n=855

85%

87%

82%

78%

71%

74%

82%

85%

4%

3%

2%

5%

6%

5%

3%

3%

9%

9%

15%

16%

22%

20%

14%

13%

2%

1%

1%

1%

1%

1%

1%

0%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

青柳

小野

古賀東

古賀西

花鶴

千鳥

花見

舞の里

運転免許を所有している 運転免許を所有していない(以前は所有していたが、返納した）

運転免許を所有していない(もともと所有していない） 無回答

66.2%

22.9%

8.7%
2.1%

自家用車を所有していて、主に自分が使用している

自家用車を所有しているが、主に自分以外の家族等が利用している

世帯で自家用車は所有していない

無回答

n=855

66.2%

22.9%

8.7%2.1%

自家用車を所有していて、主に自分が使用している
自家用車を所有しているが、主に自分以外の家族等が利用している

世帯で自家用車は所有していない

無回答

n=85

81%

78%

65%

61%

53%

61%

70%

66%

12%

16%

22%

22%

29%

25%

21%

33%

2%

4%

11%

14%

14%

13%

8%

1%

4%

2%

2%

3%

5%

1%

1%

0%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

青柳

小野

古賀東

古賀西

花鶴

千鳥

花見

舞の里

自家用車を所有していて、主に自分が使用している 自家用車を所有しているが、主に自分以外の家族等が利用している

世帯で自家用車は所有していない 無回答

30代

2.9%
60代

5.9%

70代

70.6%

80 代以上

20.6%

運転免許を所有していない

(以前は所有していたが、返納した）n=34

10代

7.9% 20代

7.1%

30代

3.2%

40代

4.8%

50代

2.4%
60代

20.6%

70代

39.7%

80 代以上

14.3%

運転免許を所有していない

(もともと所有していない）n=126 10代

2.7%

20代

5.4%

30代

4.1%

40代

6.8%
50代

8.1%

60代

14.9%

70代

44.6%

80 代以上

13.5%

世帯で自家用車は所有していない

n=74
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３） 外出頻度 

○ 目的別の外出頻度は以下のとおり。 

 
４） 外出時間帯 

○ 買い物では9 時～11 時に出発し、11時～13 時に帰宅する移動が多い。 

○ 通院では8 時～10時に出発し、10 時～13 時に帰宅する移動が多い。 

 

５） 最近一か月間に利用した公共交通 

○ 最近一か月以内に公共交通を利用している割合は 54.6％となっている。 

○ 利用した公共交通の内訳としては、JR 鹿児島本線が 46.1％、西鉄バス広域路線

が 14.6％、西鉄バス古賀市内線が 11.0％、コガバスが 1.2％、高速バスが1.1％

となっている。 

 

６） 外出時によく利用する移動手段（目的別）・公共交通利用者の年齢層 

○ 外出時によく利用する移動手段は、いずれの目的での外出でも「自家用車（自分が運転）」が最も多い。 

○ 移動手段として公共交通を選択している回答者の年齢層は、通勤・通学を除き60代以上が過半数をしめている。 

 

 

買い物 特別な買い物 通院先 通勤・通学 その他の外出

自家用車（自分が運転） 62.9% 53.6% 46.8% 35.2% 52.0%

自家用車（自分以外が運転） 18.2% 19.1% 9.9% 2.3% 10.2%

西鉄バス（古賀市内線） 4.3% 3.2% 3.2% 1.1% 3.3%

西鉄バス（広域路線） 2.9% 5.8% 2.7% 2.1% 2.2%

高速バス 0.1% 0.5% 0.5% 0.5% 0.5%

コガバス 0.1% 0.1% 0.0% 0.0% 0.4%

JR 鹿児島本線 2.2% 14.3% 4.2% 12.4% 5.6%

タクシー 1.6% 1.6% 2.9% 0.1% 1.4%

千鳥苑送迎バス - - - - 0

施設の送迎車両（千鳥苑送迎バス以外） 0.0% 0.0% 0.1% 0.1% 0.2%

徒歩 14.0% 4.6% 10.5% 4.0% 11.5%

自転車 11.9% 4.4% 5.7% 4.2% 7.8%

バイク・原付 1.6% 0.8% 1.2% 1.3% 1.5%

その他 0.2% 0.9% 0.8% 1.4% 0.6%

無回答 無回答 0.4% 1.3% 0.6% 0.5% 20.0%

120.7% 110.2% 89.1% 65.1% 117.7%

※複数回答(n=855)

合計

自家用車

公共交通

その他

移動目的
移動手段

19.9%

29.5%

36.3%

8.0%

0.9% 1.3%

ほぼ毎日（週5 日以上）

週３～４日

週１～２日

月に数回

月に1 日以下

無回答

n=819

0.4% 1.6%

7.5%

34.7%
40.2%

4.2%

n=758

1.1% 1.6% 4.7%

22.3%

45.5%

4.7%

n=683

39.9%

9.4%

2.7%1.9%

0.9%

20.0%

n=639

19.9%

29.5%

36.3%

8.0%

0.9% 1.3%

ほぼ毎日（週5 日以上）

週３～４日

週１～２日

月に数回

月に1 日以下

無回答

n=819

0

50

100

150

200

250
買い物出発

買い物帰宅

通院 出発

通院 帰宅

利用した

54.6%

利用して

いない

38.0%

無回答

7.4%

n=855

46.1%

14.6%

11.0%

1.2%

1.1%

0.0% 20.0% 40.0% 60.0%

JR 鹿児島本線

西鉄バス広域路線

西鉄バス古賀市内線

コガバス

高速バス

n=855

MA=1020

▲公共交通の利用状況         ▲一か月以内に利用した公共交通 

10代

3.9%

20代

7.4%

30代

4.9%

40代

9.3%

50代

9.8%

60代

26.0%

70代

29.4%

80代以上

8.3%

無回答

1.0%

n=204

10代

2.2%
20代

2.2% 30代

0.0%

40代

12.2%

50代

11.1%

60代

22.2%

70代

37.8%

80代以上

11.1%

無回答

1.1%

n=90

10代

8.0% 20代

8.8%

30代

18.2%
40代

16.8%

50代

19.7%

60代

20.4%

70代

5.8%

80代以上

1.5%

無回答

0.7%

n=137

10代

2.9%
20代

2.9%

30代

8.8%
40代

7.8%

50代

6.9%

60代

25.5%

70代

25.5%

80代以上

17.6%

無回答

2.0%

n=102

10代

2.4%

20代

4.8%
30代

3.6%

40代

6.0%

50代

3.6%

60代

19.3%
70代

41.0%

80代以上

16.9%

無回答

2.4%

n=83

①買い物    ②特別な買い物     ②通院 

③通勤・通学     ④その他外出 

【目的別公共交通利用者の年齢層】 
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６） 移動目的別の外出先 

① 買い物での外出先 

○ 青柳、小野では「天神・駅東・中央周辺」が最も多く、次いで「古賀市外」「その他市外」の順で多い。 

○ 古賀東、古賀西、花鶴では「天神・駅東・中央周辺」が大半を占めている。 

○ 千鳥、花見、舞の里では「花見南・花見東・千鳥・舞の里周辺」が最も多く、次いで「古賀市外」または

「天神・駅東・中央周辺」の割合が高い。 

 

 
▲日常の買い物の外出先 

 
 

② 特別な買い物での外出先 

○ いずれの地域でも「古賀市外」が大半を占めており、次いで「天神・駅東・中央周辺」が多い。 

 
▲特別な買い物の外出先 

 
 

③ 通院での外出先 

○ いずれの地域でも「古賀市外」が10％～20％を占めている。 

○ 青柳、小野では「その他市内」が最も多く、次いで「市外」が多い。 

○ 古賀東、古賀西、花鶴では「天神・駅東・中央周辺」及び「市外」が多い。 

○ 千鳥、花見、舞の里では「花見南・花見東・千鳥・舞の里周辺」が最も多く、次いで「古賀市外」、「天

神・駅東・中央周辺」の割合が高い。 

 
▲通院での外出先 

 
 

④ 通勤・通学での外出先 

○ 市外への移動割合が市内を上回っており、青柳、舞の里では特にその傾向が高い。 

 
▲通勤・通学での外出先 

※各移動目的で「外出することはない」を選択した回答者を除外 

40%

39%

39%

54%

65%

58%

24%

27%

7%

2%

0%

2%

1%

5%

7%

0%

0%

0%

19%

4%

6%

10%

1%

2%

33%

46%

50%

7%

17%

12%

9%

3%

6%

7%

4%

6%

27%

35%

32%

25%

20%

24%

26%

20%

38%

4%

6%

9%

2%

6%

4%

11%

3%

0%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

市合計

(n=802)

青柳

(n=72)

小野

(n=93)

古賀東

(n=117)

古賀西

(n=124)

花鶴

(n=102)

千鳥

(n=76)

花見

(n=113)

舞の里

(n=105)

天神・駅東・中央周辺 花鶴丘・鹿部・日吉・美明周辺 花見南・花見東・千鳥・舞の里周辺

その他市内 古賀市外 無回答

18%

13%

20%

19%

19%

15%

19%

23%

14%

1%

2%

0%

1%

2%

2%

0%

0%

1%

4%

0%

1%

6%

2%

2%

1%

7%

12%

7%

12%

5%

8%

3%

9%

6%

8%

5%

64%

60%

63%

63%

69%

67%

63%

57%

65%

6%

13%

11%

3%

6%

5%

11%

5%

2%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

市合計

(n=717)

青柳

(n=60)

小野

(n=80)

古賀東

(n=101)

古賀西

(n=107)

花鶴

(n=99)

千鳥

(n=72)

花見

(n=101)

舞の里

(n=97)

天神・駅東・中央周辺 花鶴丘・鹿部・日吉・美明周辺 花見南・花見東・千鳥・舞の里周辺

その他市内 古賀市外 無回答

20%

10%

22%

26%

32%

27%

13%

14%

10%

7%

5%

2%

2%

17%

19%

7%

2%

1%

27%

23%

20%

19%

8%

9%

50%

44%

52%

16%

28%

26%

20%

8%

14%

7%

17%

7%

26%

25%

24%

29%

32%

30%

18%

18%

28%

4%

8%

6%

4%

3%

1%

5%

5%

2%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

市合計

(n=640)

青柳

(n=60)

小野

(n=82)

古賀東

(n=90)

古賀西

(n=98)

花鶴

(n=79)

千鳥

(n=60)

花見

(n=88)

舞の里

(n=83)

天神・駅東・中央周辺 花鶴丘・鹿部・日吉・美明周辺 花見南・花見東・千鳥・舞の里周辺

その他市内 古賀市外 無回答

33%

20%

37%

42%

37%

27%

39%

34%

27%

62%

76%

61%

56%

52%

63%

59%

63%

70%

5%

5%

2%

2%

11%

10%

2%

3%

3%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

市合計

(n=465)

青柳

(n=41)

小野

(n=49)

古賀東

(n=64)

古賀西

(n=71)

花鶴

(n=60)

千鳥

(n=44)

花見

(n=70)

舞の里

(n=66)

市内 市外 無回答


